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Búcsú a behívótól
Európában egyre több a hivatásos hadsereg

Sokmilliárdos viharkár
közúton és vasúton

A metrókocsicsapda
Már szerződés előtt bekalkulálták az engedélykérelem elutasítását

A katonáskodást minden 
férfi  állampolgár számára az 
európai országok a napóle-
oni háborúk után tették kö-
telezővé. Több mint kétszáz 
év után már csak néhány ál-
lam tartja fontosnak, hogy 
a 18 évet betöltő férfi ak be-
vonuljanak és valameny-
nyi időt fegyverben töltse-
nek. A kötelező katonásko-
dás egyik utolsó bástyája, 
inkább erődje volt Német-
ország, azonban most ott 
is kisebb és professzioná-

lis hadsereget szeretne Zu 
Guttenberg hadügyér. So-
kan ellenzik, mert ebben az 
intézményben látják a civil 
szféra és a védelem közöt-
ti kapcsolat legjobb eszkö-
zét. Általában a német nyel-
vű országok és az északiak 
tartották fenn az intézményt 
legtovább. A svájciak milí-
cia-hadserege rövid kikép-
zés után valamennyi férfi t 
fegyverben tart időskoráig. 
(A fegyvert a svájciak haza-
vihetik.) A NATO két ősel-

lenség szövetségese, Görög-
ország és Törökország is ra-
gaszkodik a behívások intéz-
ményéhez. A volt szocialista 
országok közül már csak az 
észtek tartanak ki, az év vé-
gén még az albánok és ukrá-
nok is búcsút mondanak az 
intézménytől. Oroszország-
ban és Fehéroroszországban 
nincs szó a kötelező kato-
náskodás törléséről. Aligha 
katonai szempontok, inkább 
a politika akarja így. 

Bővebben a 8. oldalon » 

Megtépázta az időjárás a ha-
zai közlekedést: a májusi és 
a nyári viharok, esőzések a 
vasúti és közúti infrastruk-
túrában több tízmilliárd fo-
rint kárt okoztak. A legrosz-
szabbul a közúthálózat járt. 
A fő- és mellékutak har-
mincezer kilométerét keze-
lő Magyar Közút Nonprofi t 
Zrt. eddig több mint 12 milli-
árd forint értékű kárt össze-
sített. Százötven útszakasz 
került víz alá hosszabb-rö-
videbb ideig.

A MÁV hálózatát az or-
szág szinte minden terüle-
tén megrongálták a viharok, 
a károk összértéke több mint 
hatmilliárd forint. A helyre-
állítással az idén már nem 
is végez a társaság, a mun-
kák csaknem fele – legalább-
is a költségek alapján – jövő-
re marad. A legkevesebb kárt 
az autópályákban okozták a 
viharok, a helyreállítás azon-
ban így is meghaladja a két-
milliárd forintot. 

Részletek a 9–10. oldalon » 

Az új metrókocsikat 2008 
májusára kellett volna leszál-
lítania a francia Alstom cég-
nek, de csak 2009 januárjá-
ban érkeztek meg. Azóta fo-
lyik a tesztelésük, továbbá a 
hatósággal és a megrendelő-
vel való alkudozás. Ez utób-
bi különösen bonyolultnak, 
nehezen áttekinthetőnek tű-
nik a kívülállók számára: a 
pillanatnyi helyzet tele van 
jogi bizonytalansággal. Ami 
biztos: az új metrószerelvé-
nyek tervezésére, gyártásá-
ra és szállítására vonatko-
zó szerződések összértéke 
247 millió euró, vagyis 65–70 
mil liárd forint. Ebből 30 mil-
liárdot előlegként már kifi -
zettek, holott csak a próba-
kocsik vannak Budapesten. 

A Fővárosi Közgyűlés jú-
nius elején felszólította a 
BKV menedzsmentjét, hogy 
bontsa fel a szerződést az 
Alstommal, ha a cég július 
végéig sem tudja megsze-
rezni a végleges típusenge-
délyt. A Nemzeti Közleke-
dési Hatóság (NKH) eluta-
sította a cég ez irányú kérel-
mét. Az NKH korábban több 
módosításhoz hozzájárult, 
de a fékrendszerrel kapcso-
latban nem engedett, még-
pedig azért, mert az előírá-
sok szerint két, egymástól 
független fékberendezésnek 
kellene működnie a szerel-
vényen. A két fékrendszert 
az Alstom rendszerében egy 
szoftver irányítja, amelynek 
hibája mindkét kört műkö-
désképtelenné teszi. Ugyan-
akkor a légfékek és az elekt-
ronikus fékek hatásfoka kü-
lön-külön is elégtelennek bi-
zonyult. Akadtak más gon-
dok is: az előírtnál alacso-
nyabb belmagasság, a jármű-
vezérlő szoftver hibás mű-
ködése, az elektronikai ké-
szülékek balesetveszélyes 
zárófedelei és az indokolat-
lanul nagy mértékű kerékko-

pás, amely fokozott baleset-
veszélyessége mellett jelen-
tősen növeli a karbantartás 
költségét. 

A BKV számos változta-
tási javaslattal állt elő – így 
például a forgalomirányí-
tó és a vezető kommuniká-
cióját biztosító rádió vész-
helyzetben való működtet-
hetőségére –, ám ezeket az 
Alstom a tetemes költségek 
miatt nem volt hajlandó a 
saját költségén elvégezni. A 
BKV viszont úgy véli: a kért 
átalakítások az alapszerző-
dések részei, ezért nem kap-
hat pluszpénzt a cég. 

A 2006-ban aláírt szerző-
dés felbontása azonban ko-
rántsem egyszerű. Az Alstom 
ugyanis már a szerződés alá-
írásakor bekalkulálta, hogy 
esetleg nem tudja megszerez-
ni a típusengedélyt, és a ko-
csik nem állíthatók forgalom-
ba. Erre utal, hogy a vis maior 
események közé ezt a lehető-
séget is felvették. Így szakér-
tők szerint a cég kártérítésre 
nem kötelezhető. Tudni kell, 
hogy a szerződéstervezet an-
nak idején megjárta a szük-
séges szakmai előkészítő utat 
és az önkormányzat bizottsá-
gait. Senki nem emelt kifo-
gást a tervezet ellen. Ennek 
ismeretében furcsa, hogy a 
fővárosi városüzemeltetési 
és a gazdasági bizottság ér-
demben napirendre sem vet-
te a metrókocsik ügyét.

A BKV szerint két meg-
oldás lehetséges. Az egyik: 
felbontják az Alstommal az 
M2-es szerelvényekre kö-
tött szerződést, és új köz-
beszerzési pályázatot írnak 
ki, az M4-es kocsikra vonat-
kozó szerződést pedig újra-
tárgyalják. A másik: a BKV 
a típusengedély-kérelem 
jogerős visszautasításáig 
együttműködik a szállítóval. 
Marad a bizonytalanság. 

   Cikkünk a 4. oldalon »

HIRDETÉS

9 7 7 0 1 3 3 1 7 5 0 4 3 1 0 1 9 3

Sólyom Révkomáromba megy

Mértéktartó ünnep
Az Összefogás Dala hangzik fel az árví-
zi károk miatt visszafogott költségvetésű 
holnap esti budapesti tűzijáték előtt. Légi 
parádé helyett hajós felvonulás lesz, és az 
állami kitüntetéseket október 23-án adják 
majd át. A honvédelmi minisztériu mi el-
ismeréseket (képünkön) azonban szer-
dán átadták. Sólyom László volt köztár-
sasági elnök Révkomáromban mond be-
szédet. 3. oldal

Legmagasabb szintű védelem

Édes anyanyelv
Ha Schmitt Pál el tudná érni, hogy min-
denki megtanuljon angolul, akkor hirte-
len azt venné észre, hogy húszmillió ma-
gyar elnöke lett – nyilatkozza lapunknak 
Nádasdy Ádám. A nyelvészek látnak fan-
táziát az államfő anyanyelvvédő vállalá-
sában. 17. oldal

Ungár Klára a SZEMA céljairól

Elölről kell kezdeni
Többek között a dugódíj bevezetését ígé-
ri a budapestieknek Ungár Klára, aki a 
SZEMA jelöltje a főpolgármesteri poszt-
ra. Szerinte abban különböznek az LMP-
től, hogy nekik határozott és világos libe-
rális programjuk van. 2–3. oldal

Béndek az adómentes pálinkáról

Átalakul a vámőrség
Nemcsak otthon főhet adómentes pálin-
ka szeptember végétől, hanem a szesz-
főzdében is, a vám- és pénzügyőrség új 
parancsnoka ezért azt ajánlja, ne otthon 
barkácsoljanak a nedű kedvelői. Béndek 
József az ellenőrző szervezetről is nyilat-
kozik. 10. oldal
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Pótvizsgára készül a Metropolis 

MA

1+1
MELLÉKLET

Lapunk következő száma augusztus 
21-én, szombaton jelenik meg Hétvége 
melléklettel.
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