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Figyeljék a kezemet, mert csalok! – 
Rodolfo, a híres bűvész fi gyelmeztető  
szavaival is kezdhetné a kormány vas-
útmentő programjának bemutatását 
Brüsszelben Matolcsy György. Miköz-
ben ugyanis egyik kezével ad, a másik-
kal elvesz, azaz a MÁV 300 milliárd 
forint adósságának átvállalásáért cse-
rébe 2012-ben 45, 2013-ban és 2014-
ben 60-65 milliárd forinttal csökken-
tené a vasút állami támogatását. És 
egy kicsit csal is: legalábbis nem köti 
hallgatósága orrára, hogy ezzel a mu-
tatvánnyal már mások is próbálkoz-
tak, lényegében sikertelenül.

A trükk az, hogy Matolcsy György 
a lényegről viszont hallgat. Az elmúlt 
két évtized kormányzati beavatkozásai 
igazolták ugyanis, hogy a MÁV meg-
mentéséhez nem elég a vasút döntő 
hányadában épp az elégtelen állami 
fi nanszírozás nyomán újratermelődő 
adósságait rendezni. Ha elég volna, a 
MÁV már ma is versenyképes szolgál-
tató lenne. A kilencvenes évek pénz-
ügyi szanálásait nem számítva a költ-
ségvetés 2002 és 2009 között 298 mil-
liárd forinttal segítette meg a MÁV-ot. 
A vasút 121 milliárd forintos hitelét 
2002-ben vette át a kormány. Tőkéjét 
többször emelték – 2003 és 2006 kö-
zött 29 milliárd, 2007 végén, 2008 ele-
jén pedig 112 milliárd forinttal. Mind-
hiába: a MÁV eladósodottsági aránya 
2009 végén elérte a 81 százalékot. Hi-
telállománya 2010-ben megközelítet-
te a nemzetgazdasági miniszter javas-
lata alapján hamarosan a kormányra 
szálló 300 milliárdot – 289 milliárd fo-
rint volt. És ez nem minden. A cégcso-
port teljes kötelezettségállománya ta-
valy 750 milliárd forintra rúgott. Igaz, 
ebből 660 milliárd forintnyi követelés 
hosszú lejáratú volt.

Matolcsy és kormánya azonban 
egyelőre hallani sem akar arról, ami-
ben minden, a politikai szempontokat 
elvető szakértő egyetért: a MÁV mű-
szaki és piaci szempontból is elavult 
vasúthálózatát át kell alakítani. Csak-
hogy a vasút kis forgalmú, gazdaság-
talan szárnyvonalainak bezárása ellen 
ellenzékből hangosan tiltakozó kor-
mány a hálózat úgy 7600-7800 kilo-
méterének visszametszését nem vállal-

hatja fel választói előtt. Legfeljebb any-
nyit tehet, hogy az Új Széchenyi Terv-
be beleírja: az „országos vasúthálózat 
hossza legalább 6000 kilométer” lesz. 
De ezek után az illetékesek hevesen ta-
gadták, hogy az ezen felüli pályahossz 
bezárása napirenden lenne.

A MÁV gazdálkodásának helyreál-
lításához nagyban hozzájárulna, ha a 
döntéshozók egyenesen beszélnének a 
munkavállalókkal és az őket képvise-
lő szakszervezetekkel. Ahelyett, hogy a 
mintegy 38 ezer főt foglalkoztató vasút-
nál folyamatosan tagadnák a létszám-
csökkentési terveket, felvállalhatnák, 
hogy a küszöbönálló korszerűsítések 
munkaerő-felesleget okozhatnak. Ar-
ról nem is beszélve, hogy a vonalháló-
zat racionalizálása, a közlekedési mó-
dok közti párhuzamosságok felszámo-
lása szintén vasutasok munkáját teszi 
feleslegessé. A nemzetgazdasági tár-
ca vezetője csak arról beszél, hogy egy 
MÁV méretű cég nem tud 300 mene-
dzsert eltartani. A valóság azonban az, 
hogy egy a magyar vasútéhoz hasonló-
an gazdálkodó vállalat nem engedhet 
meg magának évi 160 milliárd forint 
személyi jellegű kiadást sem. Aki pe-
dig azt hiszi, hogy ebben a csillagászati 
összegű költségben a vasút menedzse-
reinek a pénze az egyedüli meghatáro-
zó tétel, súlyosan téved.

Nem meglepő tehát, ha a MÁV-
nál   senki sem érzi magát hivatottnak 
a nemzetgazdasági miniszter által be-
jelentett beavatkozások kommentálá-
sára. Annak természetesen örülnek, 
hogy leveszik a vállukról hiteleik ter-
hét, de remélik azt is: a kormány pon-
tosan megmondja majd, honnan ve-
gyék el a pénzt a számok betartásához. 
Abban ugyanis biztosak, hogy miköz-
ben a MÁV évente 360-380 milliárd 
forintra rúgó költségeinek 85 százalé-
ka nem változtatható tetszés szerint, a 
fennmaradó 15 százalékból nem tud-
nak tízmilliárdokat megspórolni. 
Ugyanakkor Matolcsy György amel-
lett sem mehet el egy vállrándítással, 
hogy a MÁV szabad jelzésre váró stra-
tégiai tervében 2030-ig 4455 milliárd 
forint fejlesztéssel számol. A fejleszté-
sek legalább 15 százalékát ugyanis a 
kormánynak kellene pénzelnie.

Az uniós konvergenciaprogram két 
másik gordiuszi csomója a felsőoktatás 
és a munkanélküliség. e4
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Végső szín
Jó ideje csodálkozik a magyar 
kulturális közvélemény Jankovics 
Marcell türelmén. Már az első 
Orbán-kormány idején is magára 
vállalta a Nemzeti Kulturális 
Alap vezetésének nyűgét, tavaly 
tavasszal pedig első szóra vissza-
állt a járomba. Habár már tíz éve 
is megtapasztalhatta, hogy a 
Fidesz-kormány szeret maga 
dönteni a pénzzel kapcsolatos 
ügyekről. Akkor a támogatás jó 
része a kuratóriumoktól a mi-
niszteri keretbe vándorolt, most 
meg szinte azonnal kipucolták az 
NKA kasszáját. De az elnök még 
bizakodott: mint mondta, ígére-
tet kapott arra, hogy idén már az 
alapnál marad mind a nyolc-ki-
lencmilliárd forint. Eddig a káló 
nem is több bő másfél milliárd-
nál – az év első három hónapjá-
ban ennyit fordított vissza a költ-
ségvetésbe a kultúra megpályáz-
ható pénzeiből a kormány.

Az elvonás második ütemekor 
azért az elnök kedélye is elborult 
kissé, és szinte panaszosan je-
gyezte meg: a döntéshozatalból 
őt kihagyták, el is határozta, hogy 
találkozót kér az erőforrás-mi-
nisztertől. Ennek eredményéről 
különösebb hír nem érkezett.

Most viszont azt írja az  
In  dex.hu,  hogy valamiben csak 
segített a miniszter Jankovics 
Marcellnek. Az ő keretéből kapja 
meg a rendező azt a húszmillió 
forintot, amely még hiányzott Az 
ember tragédiája huszonkét éve 
készülő animációs változatának 
befejezéséhez. Ráadásul az im-
már sok százmilliós költségveté-
sű, 155 perc hosszúságú mű mél-
tó promóciójáról is gondoskodik 
a kormány, hiszen ezt kapják 
majd ajándékba a soros elnökség 
záróünnepségének vendégei.

A zavaros átmenet két évtizede 
után lesz tehát egy történet, 
amely méltó véget ér. És bizonyít-
ja, hogy lám, a türelem valóban 
termőre fordulhat. (A szerk.)

Ónody-Molnár Dóra
a férfi atlanságról
Ahogy nem a kondenzcsík 
tolja a repülőt, úgy az állás-
keresők noszogatásától sem 
lesz több munkaesély. e11

Hargitai Miklós
a Fideszről
A fi úk autokratának még 
elég fi atalok, de a demokrá-
ciából már kiöregedtek. e11
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A járőrökkel teli 
Hajdúhadházon 
már csak a CNN-t 
hiányolják
Pintér Sándor hazaküldte a 
polgárőröket, de ők úgy dön-
töttek, semmilyen jogszabály 
nem ír elő ilyen kötelezettsé-
get, és maradtak, sőt vissza-
üzentek: mondjon le. e6

VARÁZSSZÓ:
BRÜSSZEL
Állami vagy önkormány-
zati segítség nélkül – 
egyelőre – lehetetlen 
profi  csapatot fönntar-
tani; ez Fehérváron 
sincs másként. A tele-
pülés most gyorsse-
gélyt folyósít három 
együttesének, de ko-
moly terveket is sző; 
„Brüsszeltől” milliárdos 
tőkeinjekciót remél.
e19
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A hitelek terhét leveszi a kormány, a hatékonyságét növeli FOTÓ: KURUCZ ÁRPÁD

Még az idén egybegyúrják a hazai
közmédia intézményeit
O Mintegy ezer munkatárstól válnak meg a négy társaság átalakítása során
O Elsőként a Duna Televízió költözik a Kunigunda utcába Magyarország e5
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Konvergencia Vasutat nem zárnak be!

Huncut-e 
Matolcsy?

Szombat reggel

Búcsú 
az alkotmánytól
O Az alkotmányevő tigris 
kirágja az alkotmányból 
a népet.
Mellékletünk a ’89-es törvény 
híveinek ad teret, akik azt fejtik ki, 
miért is búcsúzik Magyarország 
az alkotmányától.


