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Ugatás
Minek erről írni? – kérdi sértődöt-
ten Prettl János, a Baranya me-
gyei önkormányzat fi deszes kép-
viselője, amikor arról faggatjuk: 
igaz-e, hogy az ő rokonai kapták 
bérbe annak az állami földnek a 
kétharmadát, amit a gazdák áp-
rilisban pályázattal nyerhettek el 
Komló környékén.

Igaza van Prettl Jánosnak. Mi-
nek is erről írni? Hisz ez volt a pa-
pírforma. Az ellenzék tépte ugyan 
a száját, hogy a pályázatok sza-
bályrendszere velejéig romlott, 
kontrollálhatatlan, visszaélésre ad 
lehetőséget, sőt arra termett. Ki 
 fi gyelt oda? A gazdák reményked-
tek. Hisz a mostani kormány po-
litikusai azt ígérték, a családi gaz-
daságokat segítik majd. Az ígéret-
ben nem volt benne, hogy elsősor-
ban a fi deszes családok gazdasá-
gait. Most persze a pályázatokon 
vesztes gazdák panaszkodnak, és 
arról beszélnek, hogy perelni ké-
ne. Minek? Tegyük fel: a bíróság 
kimondja, hogy nem annak járt 
volna a föld, aki műveli. A haszon, 
amit az ítéletig a föld hoz, akkor is 
az övé. Amúgy meg, ha nyernének 
a vesztesek, lesz egy új pályázat, 
s azt ismét úgy írják ki, hogy me-
gint ne azok nyerjenek, akik pe-
reltek, hanem azok, akiknek kell.

Ha ahhoz van úri kedvük, meg-
tehetnek bármit. Kiabál itt vala-
mi Ángyán, hogy oligarchák és 
maffi ózók kezébe kerül az álla-
mi föld. Fideszes államtitkár lété-
re azt hitte, van súlya a szavának, 
csak mert ért az agráriumhoz, rá-
adásul dolgozik benne a morál? 
Ha olvasná a klasszikusokat, tud-
ná, hogy az erkölcs a gyengék me-
nedéke. A vidékfejlesztési tárca – 
„A kutya ugat, a karaván halad” 
című – közleménye szerint egyéb-
ként is csak a politikai haszonle-
sők járatják le az állami pályázati 
rendszert. Ángyán ugat, a Fidesz 
halad. (A szerk.)

Az orrunk előtt épült föl 
az ország új klientúrája
Baka F. Zoltán szerint nem
a módszer új, csak a lépték 
más. A szerzés fázisán egy 
ideje túljutottunk, most már 
a bebetonozás folyik. e11
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MÁJUS 17-TÔL A MOZIKBAN

Tovább szárnyal
a Közgép: ezúttal
Békésben fognak 
vasutat átépíteni
A Gyoma–Békéscsaba szakasz
felújítása mintegy 39 milliárd 
forintba kerül, ám a fejlesztés 
csak szerény haszonnal jár: a 
30 kilométeres távon 5-7 perc-
cel csökkenhet a menetidő. e9

Nem hazudtolta 
meg magát Ratko
Mladics a hágai
törvényszék előtt
A tömeggyilkossággal vádolt
egykori szerb tábornok az első 
tárgyalási napon gúnyolódó
tapssal fogadta a bírót, majd 
félreérthetetlen kézjellel fenye-
gette meg a hallgatóságot. e8

RUBIK ERNŐ ÚJRA 
KOCKÁZHAT
2017-ben nyitja meg
kapuit Budán a Rubik 
Múzeum. A bűvös koc-
kát idéző épületben
a találmány történetét, 
valamint a kiemelkedő 
magyar szellemi telje-
sítményeket mutatják 
majd be. A kuriózum-
nak szánt létesítmény-
be a tervek szerint 
évente akár egymil-
lióan is ellátogat-
hatnak. e13

Az alsó rakpart Budán ingyenes marad, Pesten fi zetős lesz FOTÓ: KOVÁCS BENCE

A zürichi türelmi zónában a prostituáltak
nyolcvanegy százaléka magyar lány
O Az utcára kényszerített nők felének itthon már van gyereke. 
O A svájci felnőttokmányokkal rendelkezők iratait idehaza hamisítják. Az ügy e4
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Szalai Anna

Új háború küszöbén Budapest. A ta-
valy elfogadott önkormányzati tör-
vény nyomán az idén újra kell oszta-
ni a főváros közútjait. Jelenleg a buda-
pesti utak negyede a fővárosi önkor-
mányzat kezelésében van. Ám a ke-
rületi önkormányzatok most változ-
tatnának ezen. Lapunk információi 
szerint a Budapesti Önkormányzatok 
Szövetségébe tömörült polgármeste-
rek az autópályák bevezető szakaszai, 
illetve a legfontosabb főutak – pél-
dául Andrássy út, Nagykörút, Hungá-
ria körút – kivételével átvennék az ut-
cák többségét. 

A főváros aligha bánná, ha megsza-
badulhatna a kátyúzás évi több tízmil-
liós terhétől. Csakhogy az utak tulaj-
donosváltása egyúttal jelentős bevétel-
től is megfosztaná Budapestet. Így pél-
dául a parkolási díj, illetve a dugódíj 
évi sok milliárdjától. Holott az április-
ban aláírt BKV-paktumban a közmű-
szolgáltatókra kivetendő speciális adó 
mellett a behajtási díj beszedésének jo-
gát a főváros kapta meg a közlekedé-
si cég jövő évi állami normatívájának 
10 milliárdos csökkentéséért cserébe. 
Tarlós István főpolgármester már az 
első csonka évben – a dugódíjat legko-
rábban jövő nyáron vezethetik be – 9 
milliárd forint bevételre számít, de az 
összeg reményei szerint később húsz-
milliárdra emelkedhet. S ezzel koránt-
sem mondott nagyot. A Városkutatás 
Kft. 2009-es tanulmányában 800 fo-
rintos behajtási díj mellett évi 40 mil-
liárd, 435 forint esetén 29 milliárd fo-
rintos bevétellel számolt. A Városi és 
Elővárosi Közlekedési Egyesület vi-
szont a jelentős fenntartási költségek 
miatt csupán 8-9 milliárdra becsülte a 

várható hasznot. A főváros csak a BKV 
működésére fordíthatja a pénzt. 

A behajtási díj nem új ötlet, a 4-es 
metró uniós támogatási szerződése ki-
fejezetten kötelezi erre a várost. Az új 
városvezetés tavaly júniusban 65 mil-
lió forintot szavazott meg a részletek 
kimunkálására. A feladattal megbí-
zott Budapesti Közlekedési Központ 
(BKK) továbbra is alapnak tekinti a 
Városkutatás és a Transman Kft. ko-
rábbi tanulmányait. Kisebb változta-
tással – a Petőfi  híd helyett a Rákóczi 
híd lesz a déli határ – átvennék az ab-
ban szereplő zónahatárokat. Így Pes-
ten a Hungária körút, Budán a budai 
körút (Budafoki út–Október 23. ut-
ca–Bocskai út–Karolina út–Villányi 
út–Budaörsi út–Alkotás utca–Krisz-
tina körút–Margit körút) vonala lenne 
a határ. Nem kizárt, hogy a pesti olda-
lon a Nagykörút két oldalán kétzónás-
sá válik a rendszer. A budai rakpart in-
gyenes maradna erős tranzitforgalma 
okán, a pesti fi zetőssé válhat.

A rendszer kiépítése 2009-es áron 
számítva 2,5 milliárd, míg a kapcsoló-
dó közlekedési beruházások – például 
a P+R parkolók kiépítése – összkölt-
ségét 37 milliárdra becsülték. Ennyi 
pénze nincs a fővárosnak, így jelen ál-
lás szerint a Budapesten autózókat szú-
rópróbaszerű, illetve kamerás ellenőr-
zéssel vennék rá a fi zetésre. A díjstruk-
túra kidolgozása most folyik, de a hí-
rek szerint a BKK-ban alapelvnek te-
kintik, hogy a díj összege a mindenko-
ri közösségi közlekedési tarifákhoz – 
havibérlet, vonaljegy – kapcsolódjon. 
Egyelőre bizonytalan a díjfi zetési idő-
szak is, most a 6–19 óra tűnik a legva-
lószínűbbnek. A kedvezményekről már 
el is kezdődött az alkudozás. A közgyű-
lés legkorábban a nyár végén tárgyalja 
a dugódíjra vonatkozó előterjesztést.

Budapest A kerületek kérik a dugódíjat
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