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Útdíjtrükköt vet be a kormány: az 
elektronikus útdíjrendszert közbe-
szerzés nélkül építené ki, a több tízmil-
liárd forintos beruházás „saját hatás-
körben” tartására és ezzel az uniós sza-
bályok kijátszására több forgatókönyv 
is készült. Köztük olyan is, amelyben a 
kormányhoz közel álló magyar vállal-
kozásoknak is juthat szerep.

– Jó mulatság volt, köszönjük! – fo-
galmazott az Állami Autópálya Keze-
lő (AÁK) Zrt. elektronikus útdíjten-
derének sikertelenségét kommentál-
va a kormány vásárosnaményi kihe-
lyezett ülését követően Orbán Viktor. 
A miniszterelnök nem arra hegyezte 
ki mondandóját, hogy a sztrádatársa-
ság közbeszerzése megbukott, hanem 
inkább arra: maga az eljárás szerepelt 
le. Szerinte még egyszer nem követik 
el azt a hibát, hogy megversenyeztetik 
a lehetséges rendszerszállítókat, újabb 
közbeszerzést nem írnak ki. Az állam 
inkább saját hatáskörben valósítja 
meg az útdíjrendszert. Hallgatóságá-
nak azonban nem árulta el, hogyan. 

Lapunk értesülései szerint a kihe-
lyezett kormányülésre több, a közbe-
szerzés kikerülésére módot adó javas-
lattal is készültek. Az első a hírek sze-
rint azzal kezdődik, hogy egy (vagy 
több) kormányhoz közel álló magyar 
magánvállalkozás útdíjszedő rendsze-
rek építésére és üzemeltetésére szako-
sodó leányvállalatot alapít. Az új cég-
ben az alapító nem lenne egyedül, tu-
lajdonostársnak bevennének legalább 
két, az útdíjszedésben jártas és meg-
felelő licencekkel rendelkező külföldi 
partnert, amelyek egyike a tehergép-
kocsikra szerelhető fedélzeti berende-
zések gyártásának, forgalmazásának, 
másika pedig a díjszedés ellenőrző 
rendszereinek építési jogait apportál-
ná a vállalkozásba – amit, ha megala-
kult, a kormány sietve megvásárolna. 
Így az államnak máris lenne olyan sa-
ját cége, ami saját erőből, saját jogai-
val és eszközeivel, közbeszerzés nélkül 
is építhet útdíjrendszert.

Az államosításairól ismert kor-
mány profi ljával kevéssé fér össze a 
másik forgatókönyv, amely az ÁAK 
egy alvócégének privatizációjára épít. 
Eszerint az első Orbán-kormány ide-
jéből megmaradt Kisalföld Zrt. mint-

egy hatvan százalékát az útdíjszedés-
ben jártas külföldi befektetőknek ad-
nák el. A több tízmilliárdos beruhá-
zásban való részvétel lehetőségéért 
cserébe a többségi tulajdonrészt szer-
ző partnerektől elvárnák, hogy ap-
portként a magyar vállalatba vigyék 
útdíjszedési licenceiket. A közbeszer-
zés kikerülését lehetővé tevő cég ilyen 
módon történő életre hívásának azon-
ban vannak buktatói is: ha a kormány 
szabadon akarja kiválasztani a kül-
földi partnereket, módosítania kell a 
privatizációs törvényt, amely az álla-
mi cégek értékesítését pályáztatáshoz 
köti. Lehet mondani, hogy a kéthar-
mados parlamenti többséggel nem 
lenne gond a módosítás, de ehhez, il-
letve a cégeladást megelőző vagyonér-
tékeléshez egyaránt idő kell, az útdíj-
rendszer építésével viszont a kabinet 
nem akar várni.

– Van annyi eszük a magyar mér-
nököknek, hogy az útdíjszedéshez 
szükséges műszaki berendezéseket 
kifejlesszék – erről Orbán Viktor be-
szélt a kormányszóvivői tájékozta-
tón. Ez arra utal, hogy a kormányülé-
sen szóba került a kizárólag a hazai 
tudásra épülő díjszedő infrastruktú-
ra lehetősége is. Ami azt illeti, a pro-
jekt megvalósítására akadna is ma-
gyar jelentkező. Ahogy arról lapunk-
ban beszámoltunk, a pécsi Sopia-Net 
Kft. tavaly bejelentette: partnerével, 
a Metron Avionicsszal kifejlesztette 
a kilométeralapon számlázó magyar 
útdíjrendszert, egy olyan műholdas 
helymeghatározásra épülő megol-
dást, amely a külföldi szállítók rend-
szereire szánt pénz töredékéből né-
hány hónap alatt felépíthető. Így ha 
a kormány merne bátor lenni, a trük-
közés helyett próbálkozhatna egy va-
lóban hazai megoldással is.

De lapunk úgy tudja, szerda reg-
gel még létezett egy olyan forgató-
könyv is, ami az útdíjrendszer kiépí-
tésének elhalasztásával számolt, az új 
céldátum 2014. január 1-je lett volna. 
Ez a megoldás azonban alighanem el-
bukott, Orbán Viktor legalábbis azt 
nyilatkozta: az elektronikus útdíjtól 
2013-ban várt 75 milliárd forint bevé-
tel a költségvetési törvénynek megfe-
lelően befolyik majd. Márpedig ha a 
miniszterelnök ezt komolyan gondol-
ta, nemhogy fél év, de egyetlen hét ha-
lasztást sem engedhet meg.

ÖTÖDIK
HASÁB

Kabaré
Egyetértünk Orbán Viktorral, aki 
úgy fogalmazott: „Köszönjük 
szépen, nagyon jót szórakoztunk, 
jó mulatság volt, kiírtuk a pályá-
zatot, beadták a cégek, elbíráltuk, 
szerződni akartunk, aztán nem 
írták alá. Még egyszer ezt a kaba-
rét nem adjuk elő!” Erre mi sem 
lennénk kíváncsiak a továbbiak-
ban, különösen hogy a műsoron 
épp egy 42 milliárdos közbeszer-
zés volt. A kormányfő szavai 
annak beismerését jelentik, hogy 
a minisztérium képtelen volt 
lebonyolítani egy lényegében 
azonnal megtérülő állami beszer-
zést, és azt is, hogy erre a minisz-
terelnök szerint az a legjobb 
megoldás, hogy ezentúl nem lesz 
közbeszerzés sem. Ha lenyelik 
a választók egy ekkora üzlet ese-
tében, miért ne nyelnék le később 
tíz- vagy pár százmilliárd adófo-
rint elköltésekor?!

Illő tisztelettel emlékeztetjük 
a miniszterelnök urat arra, hogy 
ezt a kabarét a nemzeti együtt-
működés új közbeszerzési törvé-
nyével ők maguk írták. Biztat-
nánk, nézzen szét az EU-s pénze-
kért felelős minisztériumban, s 
vegye leltárba a bukott vagy bille-
gő projekteket. Az immár negyed-
jére kiírt, 2,2 milliárdos mentős 
mentésirányítási tendert, az épp 
Közbeszerzési Döntőbizottság 
előtt álló belügyi 112-es projektet, 
s még sorolhatnánk. Ezek ered-
ménytelensége nemcsak fejleszté-
seket hátráltat, hanem uniós 
milliárdoktól is megfosztja az 
országot. Ha a közbeszerzési 
törvény valóban az átlátható ten-
dereket, a tiszta versenyt és az 
adófi zetők pénzének felelős költé-
sét garantálja, illő volna megkér-
dezni Némethné miniszter asz-
szonyt és Vályi-Nagy Vilmos 
államtitkár urat, hogy ezt miért 
nem sikerül átültetni a gyakorlat-
ba. Ilyen fi askó után más orszá-
gokban a felelősök beadják a le-
mondásukat. Nálunk a miniszter-
elnök úgy dönt, inkább kikerüljük 
a szabályokat. (A szerk.)

Útdíjas fi lmek
Jack Bauer vagy Clouseau 
felügyelő körül forogjon az 
útdíjsztori fi lmje – tűnődik 
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...Azért a hó az úr
Boda András szerint előbb 
alá-, azután túlbecsüljük 
a havat. e11
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Schiffer: Sem 
jobbra, sem balra 
nem tolódik 
az LMP
Nem tolódik semerre a kong-
resszusra készülő LMP Schiff er 
András szerint, akinek az Or-
bán nélküli Fidesz Torgyán Jó-
zsef hasonlatát juttatja eszébe: 
vőlegény szerszám nélkül. e7

KOMMUNIKÁCIÓ 
AZ OBJEKTÍVEN ÁT
Két dologra reagálnak 
intenzíven a sérült és 
az autista gyerekek: 
a zenére és a képekre. 
A logopédus tapaszta-
latából egyedülálló te-
rápiás kísérlet lett Óbu-
dán, ahol fotószakkört 
hoztak létre a szavak-
kal nehezen kommuni-
káló, beteg fi atalok 
számára. e14
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Népszavazást ígér a brit miniszterelnök 
a „Brexitről”, az unióból való kilépésről
O Az ellenzéki Munkáspárt „pisztolyos fenyegetőzésről” beszél.
O Brüsszel szerint hazai fogyasztásra szánták a bejelentést. Az ügy e4
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Közbeszerzés Jó mulatság volt!

Baráti 
útdíjszedés

Péntek reggel

O Képernyő: szappanopera a 
mohácsi győztes Szulejmánról

O Ráadás: alanyai után a ripor-
ter is a helyét keresi

O Megtisztulás: Béres Ilona a 
színpadon mossa le a sminkjét

UD Zrt.-s ügy: csak Tóth Károly esetében hagyta helyben az elsőfokú felmen-

tő ítéletet tegnap a Fővárosi Törvényszék, Dávid Ibolya, Herényi Károly és 

Szilvásy György ügyében – részben eljárási hibák miatt – meg kell ismételni 

a peres procedúrát. FOTÓ: TEKNŐS MIKLÓS

Vissza a starthoz


