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Még ki se írták a 3-as metró szerel-
vényeinek felújítására, illetve beszer-
zésére vonatkozó tendert, de a hírek 
szerint már a részletekről tárgyal-
nak az oroszokkal. Hivatalosan ép-
pen a közbeszerzési pályázat előké-
szítése érdekében több partnerrel, la-
punk forrásai azonban egyetlen cég-
ről hallottak. S még csak nem is Tar-
lós István főpolgármester vagy egyik 
helyettese egyezkedik a cirka hetven-
milliárdos üzletről. A tárgyalást sem 
a főváros kezdeményezte, hanem a le-
hetséges orosz partner. Lapunk infor-
mációi szerint a Metrowagon mash a 
BKV egyik korábbi vezérigazgatóját 
kérte fel a kapcsolatfelvételre. A hely-
ismerettel és kormányközeli kapcso-
latokkal is rendelkező, a közleke dési 
cég éléről ebben a ciklusban távozott 
vezető ugyanis nem a városvezetőket, 
hanem közvetlenül a közlekedési cé-
get, a kormányt, illetve a miniszté-
riumot kereste meg az orosz fél aján-
latával.

Bár a főváros eredetileg csak a 
meglévő orosz szerelvények teljes re-
konstrukciójára kért volna ajánlatot, 

az orosz fél – egyezség esetén – tel-
jesen új szerelvényeket is szállítana, 
méghozzá igen jutányos áron. Az üz-
letbe állítólag az Eximbank is beszáll-
na, de a beszerzést valójában a gyár-
tó előfi nanszírozná. (Kormányhatá-
rozat mindenesetre még nincs erről, 
márpedig az állami tulajdonban lévő 
pénzintézet csak ennek birtokában 
szállhat be az üzletbe.) Az alku vél-
hetőleg ennél többről folyik, a metró-
szerelvények csupán egy apró szele-
tét teszik ki a magyar–orosz beszer-
zési tortának. Igaz, a kocsik felújítá-
sának költségét is 65-75 milliárdra 
becsülik. Ám erre csak uniós forrás-
ból telik. Sem a BKV-nak, sem a fő-
város közlekedésszervező cégének, a 
Budapesti Közlekedési Központnak 
(BKK) nincs erre egy fi llérje sem. 
Egyelőre azt sem tudják, hogy a jövő 
évi büdzséből hiányzó 40 milliárdot 
honnan teremtik elő. Éppen a pénz-
hiányra hivatkozva cáfolta a BKK a 
korábbi metrókocsi-beszerzésekről 
szóló sajtóhíreket. Tarlós István szin-
tén tagadta a vásárlást, és felújításról 
beszélt. Csakhogy az egyezkedés a hí-
rek szerint nem velük folyik.

A tárcát egyébként maga a főpol-
gármester kereste meg még a nyá-

ron, azt állítva, hogy a 3-as metró 
időzített bomba, sürgősen fel kell 
újítani az alagutat és a vonatokat 
is. Nem mondott újat. A 2011. tava-
szi metrótűz után rögtön kivonták a 
370 kocsiból álló járműpark 43 leg-
öregebb darabját. De a megmarad-
tak csaknem fele – 154 darab – szin-
tén elmúlt már 30 éves. A kocsiki-
vonás fél perccel növelte a követési 
időt, ami az utazók számának csök-
kenése miatt nem okozott elviselhe-
tetlen zsúfoltságot, de további jár-
műkivonás biztosan érezhetővé vál-
na. De nem csak ezért nem várhat-
nak tovább. A tűz után elrendelt mű-
szaki ellenőrzés ugyan nem igazolta 
a gyártó aggodalmát, de a különféle 
kábelek, vezetékek, illetve burkola-
tok tűzveszélyességi kockázata ma-
gas. Akkor 80 milliárdra becsülték 
a 3-as metró járműparkjának teljes 
cseréjét, míg a felújítást ennek a fe-
lére. Most 65-75 milliárdos költség-
ről beszélnek.

A BKV tulajdonképpen mind-
két megoldásnak örülne, lévén a ko-
csik és a pálya műszaki állapota im-
már tarthatatlan. (A pályarekonst-
rukció komplex tervezésére nyáron 
írtak ki pályázatot. A szerződéskötést 

novemberre ígérték.) A kocsibeszer-
zésről Tarlós István az Indexnek ko-
rábban azt mondta, hogy nyílt közbe-
szerzési eljárást hirdetnének, az újra-
építés árát 2016-tól tíz éven át fi zet-
né a BKV a partnernek.

A Metróért Egyesület már „be is 
mutatta” a lehetséges nyertes met-
rókocsit. A 2007-ben kifejlesztett, 
2009 óta sorozatgyártásban lévő sze-
relvények korszerűnek számítanak, 
és jól illenének a meglévő alagutak-
ba és rendszerekhez. A felújítás ellen 
szól az is, hogy a jelenlegi 35-40 éves 
kocsik jó része annyira elhasználó-
dott, hogy felújítani sem lehet. A BKV 
mindenesetre olyan megoldást sze-
retne, amellyel a metrófelújítás több 
évtizedre lekerülhetne a napirendről. 
Már csak a tenderkérdéssel kellene 
megbirkózni valahogy. Az uniós for-
rások eléréséhez nyílt közbeszerzési 
pályázatot kellene hirdetni, amelyen 
elvileg bárki  indulhatna. Sokak sze-
rint ez nem jelent veszélyt az alkura, 
mivel nyugati gyártó ilyen fi nanszí-
rozási feltételek mellett nem szállna 
ringbe. De hallani olyan elképzelésről 
is, miszerint a beszerzést nemzetbiz-
tonsági okokra hivatkozva kiemelik a 
nyílt közbeszerzési körből.
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Csutak
Nincs annál adekvátabb reakció 
egy NB I-es női kézilabda-mér-
kőzésen feltűnő „Veled vagyunk, 
Csatáry Laci!” szövegű molinóra, 
mint „Sieg heil!”  kiáltásokkal vála-
szolni. Legalábbis néhány debre-
ceni kvázi szurkoló (értsd: sport-
létesítményeket látogató szalon-
náci) biztosan ezt gondolja, mert 
így reagált a békéscsabai találko-
zón kifeszített drapéria láttán.

A szövetség vizsgálatot indított, 
mire a viharsarkiak közölték: nem 
a náci rémtettek elkövetésével 
vádolt Csatáry Lászlóra emlékez-
tek, hanem a Csutak becenévre 
hallgató drukkertársuknak üzen-
tek. A kolléga korábban egy mecs-
cset sem hagyott ki, ám egy tra-
gédiában elveszítette a családját, 
hajléktalan lett, súlyos alkohol-
problémákkal küzd. A férfi val 
persze együtt érezhettek volna úgy 
is, hogy arról ne mindenkinek az 
FTC-meccsen történt incidens és 
a vészkorszak jusson az eszébe, de 
legyünk megengedők, s tételezzük 
fel: tényleg csak az együttérzés 
motiválta az akciót. Ebben az 
esetben a szép gesztust csupán 
annak bárdolatlansága árnyalja, 
ám a hajdúságiak náci karlendíté-
seire és rikoltozására nem létezik 
magyarázat.

Nem mintha a szélsőjobboldali 
fi gurák úgy éreznék, hogy meg kell 
védeniük produkciójukat, elvégre 
azt tették, ami világlátásukból 
következik. Az pedig a magyar 
sport tragédiája, hogy a nácik 
rémtetteit ünneplő kisebbség 
pódiu ma a stadionokban és a 
csarnokokban lelhető fel. A szél-
sőséges csoportok otthonosan 
mozognak e közegben, s ennek 
az árát a testkultúra drágán fi zeti 
meg. Ahogyan Csutak is, akinek 
keserves életéről holnap már nem 
beszél senki. A nácik elvitték 
a show-t. (A szerk.)

Kiskirály-autonómia
Tanács István szerint moz-
gástér híján nincs tétje a 
politikusi kettős mandátum 
megszüntetésének. e11
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Lakat került
az életveszélyessé
vált várgesztesi
vár kapujára
Bozzay Attila várkapitány 27 
év után adta fel a küzdelmet:
a turistaszálló és az étterem 
üzemeltetéséből már az állag-
megóvásra sem futotta. e13

Lövöldözés 
egy párizsi 
szerkesztőségnél
és egy banknál
A feltételezések szerint ugyan-
az a fegyveres sebesített meg 
egy személyt a Libération na-
pilapnál, majd támadt a Socié-
té Générale székházára is. e8

A régi orosz metrókocsik felújítása majdnem annyiba kerülne, mint ha újakat vennénk FOTÓ: M. SCHMIDT JÁNOS

Megújul a rezsiszámla kinézete,
feltéve, ha meg tudja oldani a szolgáltató
O 15 százalékot spórolhatnának az áramon a vállalkozások és az önkormányzatok.
O Nonprofi t lett a Mol gázvezeték-üzemeltető cége. Az ügy e4
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SLAM POETRY: 
TÖBB MINT 
„KÚLSÁG” 
ÉS SOK SAPKA
Kultúra e17

Budapesti tömegközlekedés Jutányos áron új szerelvényeket szállítanának

3-as metró: orosz ajánlat

Több mint 2200 bölcsődei 

férőhely újult meg az elmúlt 

három évben. 


