
Rekordáron vett vasúti járműjavítót 
Dunakeszin a kormány. A Bombar-
dier Transportation MÁV Hungary 
Kft. 64,9 százalékos üzletrészéért 6,9 
millió eurót, úgy 2,1 milliárd forintot 
fi zet az állam. A lelépő német tulajdo-
nos a vaskos veszteséget termelő cég 
tőkéjéből a teljes ráeső részt viszi.

Kapitány Szabó Attila

Az újabb államosítás tényét szeptem-
ber közepén jelentették be, de a vétel-
árról a Nemzeti Fejlesztési Miniszté-
rium és a Magyar Nemzeti Vagyonke-
zelő (MNV) diszkréten hallgatott. Ha 
csak a kormányon múlik, az adófi zetők 
talán sosem tudják meg, mennyi köz-
pénz kell ahhoz, hogy a 2012-ben 7,9 
milliárdos nettó árbevétel mellett 793 
millió forintos, a tavalyi 6,2 milliárdos 
bevétel után pedig 260 millió forintot 
meghaladó veszteséget produkáló cég 
német tulajdonosa átadja a stafétát az 
államnak. Csakhogy a járműjavító ki-
sebbségi tulajdonnal rendelkező mun-
kavállalóival a vagyonkezelő kénytelen 
volt megosztani az ügylet részleteit.

A Dunakeszi legnagyobb munka-
adójának számító vasúti járműjavító 

2,1 milliárd forint közpénzt felemész-
tő kivásárlása beleillik a Mol-részvé-
nyek mintegy 560 milliárd és az E.ON-
gázüzletág 265 milliárd forintos, igen-
csak túlárazott államosításának sorá-
ba. Még akkor is, ha az önkormány-
zati választások előtt bizonyára annak 
kellene tapsolni, hogy a kormány be-
jelentheti: újabb lépést tettek a mun-
kahelyek védelme érdekében. Sajnál-
kozni pedig legfeljebb azért kell, hogy 
e lépésre négy és fél évet kellett várni. 
Épp annyit, amennyi idő alatt a német 
Bombardier most megszerzett többsé-
gi tulajdoni hányadán túl 25 százalék 
erejéig a MÁV, tíz százalékban a kis-
befektetők kezében lévő cég kénytelen 
volt szélnek ereszteni dolgozói több-
ségét. A 2010-ben még úgy ezer saját 
és bérelt munkatársának kenyeret adó 
járműjavítónak most 370 dolgozója 
van. Ez önmagában is hatalmas csök-
kenés, de az igazi pofon, hogy a meg-
maradt munkatársak többsége heti 
kétnapos munkarendben jár dolgozni: 
az ötből három napot pihenőn van.

Az elmúlt években ugyanis a Bom-
bardier és a MÁV közös cége kevés 
megrendelést kapott. Az állami vasút 
szerint a németek, utóbbi szerint vi-
szont a magyar partner nem hozott elég 

munkát. Az egymásra mutogató tulaj-
donosok közt talán valaki majd igaz-
ságot tesz, de az biztos, hogy a nem-
zeti vasúttársaság aktuális megrende-
léseinek döntő hányadát inkább ma-
ga oldja meg, és a MÁV szolnoki üze-
mére bízza. Az állami társaság még az 
InterCity-kocsik felújítását és fejlesz-
tését sem adta oda a témában komoly 
tapasztalatokkal rendelkező dunakeszi 
cégnek. Mutogatni azonban nincs ok: 
a Bombardier még a MÁV-nak eladott 
tíz villamos motorvonata karbantartá-
sára kiírt pályázaton sem indította el a 
céget, mi több, hagyta, hogy a szerel-
vények a konkurens Stadler pusztasza-
bolcsi üzeméhez kerüljenek.

Bárhogy volt is eddig, a vasúti jár-
műipar helyi felvirágoztatásáról szóló 
kormányzati ígéretek mellett sem lát-
szik a fényes jövő. Miközben ugyanis a 
kisbefektetők arra sem kaptak választ, 
hogy cégüket az MNV vagy a MÁV 
felügyeli majd, felszínre került az első 
nézetkülönbség a kormány által kép-
be hozott reménybeli új partnerekkel 
is. Lapunk legalábbis úgy tudja, hogy a 
Nemzeti Külgazdasági Hivatal szerve-
zésében városi villamosai fejlesztésé-
nek és tesztelésének Dunakeszire tele-
pítését tervező spanyol CAF S. A. egy-

értelművé tette: letelepedéséhez egy-
milliárd forint fejlesztésre lesz szükség 
a frissen államosított járműjavítóban. 
Csakhogy ott ekkora beruházásra nin-
csenek felkészülve, és ezt már közöl-
ték is a spanyol partner képviselőivel. 
De ha a kétségek megfogalmazásához 
ez sem lenne elég, számolni kell azzal 
is, hogy az MNV–MÁV páros kezében 
lévő társaság a fogadkozások ellenére 
egyelőre hiába várja a megrendelést a 
budapesti hármas metró vagonjainak 
felújítására. Az egyiptomi IC-kocsik 
gyártásában remélt közreműködés pe-
dig kútba eshet, mivel a hírek szerint a 
kínai versenytársak kedvezőbb áraján-
latot adtak. 

Az államosításra egyedül a Bombar-
dier GmbH-nál koccinthatnak nyu-
godtan. A német befektető legalább-
is a kialkudott ár október 18-ig esedé-
kes átutalása révén jól száll ki magyar 
cégéből: a 3,1 milliárd forintos saját 
tőkéből pontosan a tulajdoni hánya-
da alapján számolható részt viszi ha-
za. Az pedig már csak ráadás lenne, ha 
a kilépése után megmaradó céggel si-
kerülne aláíratnia, hogy a Dunakeszi-
re irányított Bombardier-munkák óra-
díjából 2019-ig kilenc százalék kedvez-
ményt kap.

ÖTÖDIK
HASÁB

Török átok
Az amerikai hadsereg képtelen 
nevet választani az Iszlám Állam 
(IS) elleni, két hónapja tartó had-
műveletének. A washingtoni vé-
delmi tárca píárosai a „természetes 
eltökéltség” szóösszetételt javasol-
ták, de a Pentagon szerint ez nem 
fejezi ki küldetésük lényegét.
A bevetésekre repülő amerikai 
pilóták kitalálták hát a saját ver-
ziójukat. „Hé, az ott az én terepjá-
róm!” – így hívják a háborút, 
amelynek során azokat az ameri-
kai katonai eszközöket semmisítik 
meg, amelyeket az iraki hadsereg-
től zsákmányoltak a terroristák. 
Kobane napokon át tartó ostromát 
és elestét látva itt egy másik opció: 
„Hé, hol vannak az elveitek?” 

Az amerikai hadsereg az elmúlt 
napokban vonakodott kisegíteni 
az utolsó végvárukat az Iszlám 
Állam martalócaitól védő szíriai 
kurdokat. Ugyan bombáztak cél-
pontokat Aszad országában is, de 
leginkább azért, hogy megöljék 
a videókban üzenő brit származá-
sú hóhért és az al-Kaidához átállt 
francia titkosszolgálati tisztet.
A nyugati hírszerzők becsületének 
védelme fontosabb számukra, 
mint az otthonát és népét védő 
muzulmán kurd szabadcsapatok 
megsegítése. 

A beavatkozásra parlamenti 
felhatalmazással rendelkező török 
hadsereg is tisztes távolságból nézi 
Kobane kivéreztetését. Erdogan 
elnök nem akar kurd autonómiát a 
szíriai határ túloldalán – a városu-
kat védőket éppúgy terroristáknak 
tekinti, mint az IS-t, igaz, utóbbia-
kat néha hasznosnak tartja. Az 
Amerika vezette nemzetközi koalí-
ció, amelyhez Magyarországot is 
hozzászámítják, az ankarai akarat-
hoz alkalmazkodik. Ami Kobané-
ban és környékén zajlik,
az a kurd lakosság szisztematikus 
elüldözése. Amerika a jazidik és
a keresztények sorsát látva állította: 
ezt nem tűri. Elveit most mégis 
alárendeli a politikának. Vannak, 
akik gyilkosaikkal szembenézve sem 
bízhatnak Amerikában. (A szerk.)

Elolimpiátlanodottak
Uj Péter a norvégokat kár-
hoztatja azért, mert valami 
rejtélyes oknál fogva nem 
akarják a tutit. e9

Hatalmas és boldog
A jövő hétfőtől megszűnik 
Budapest, kár érte – mutat-
ja be N. Kósa Judit. e9
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A HÖOK elnöke
szerint nem
tehetnek a hülye
gyerekekről
Egyre szerteágazóbb követ-
kezményei vannak a nyári fo-
nyódligeti gólyatáborban elkö-
vetett nemi erőszaknak. Kö-
rösparti Péter ugyanakkor úgy 
érzi, még kitart a bizalom. e3

Érdemi lassulás
előjeleit látja
az IMF a magyar
gazdaságban
A laza jegybanki és költségve-
tési politika nyomán idén 
a magyar gazdaság hozza 
a térségi átlagot, de jövőre már 
lemarad. Közben a világgazda-
ság növekedése is lassul. e6

ÚJRATÖLTÖTT
TÁBORNOKPER
Már kívülről fújják
a vádiratot a tábornok-
per vádlottjai, hiszen 
közel négy évvel a vád-
emelés után pontosan 
ugyanott tart az eljá-
rás, mint az elején: a 
vesztegetés miatt fo-
lyamatban lévő ügyben 
most épp Debrecenben 
olvassák fel az ügyé-
szek a vádiratot. Immá-
ron negyedszer. e5
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A munkások a heti öt munkanapból csak kettőn járnak be az üzembe: mindössze ennyi feladat jut jelenleg rájuk FOTÓ: KURUCZ ÁRPÁD

Egy ország külügyminisztere fogadja 
méltó módon partnereit „otthonában is”
O Szijjártó Péter azt mondja: Amerika a barátunk, fi gyelünk véleményére.
O Minden európai polgár profi tálni fog Navracsics munkájából – vallja. e4
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Államosítás Veszteséges járműjavítót vesz a kormány 2,1 milliárdért

Bomba üzlet a semmire


